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Koncepcja Budowy Turystycznej Tras Rowerowej

1. Wprowadzenie

Wiadze powiatu kazimierskiego, na ktérego terenie znajduje sie nieeksploatowana waskotorowa linia
kolejowa, zaproponowaty stworzenie w jej $ladzie tasy rowerowej. Pomyst ten wpisuje sie w ogdlny trend
tworzenia fatwych, dostepnych dla wszystkich rowerzystéw tras. Trasy takie mozna lokalizowac jedynie
w korytarzach linii kolejowych i wiekszych rzek. Zapewniajg one bowiem najmniejsze pochylenia na
trasie, przez co turystyka, czy rekreacja rowerowa staje sie przyjemnoscig, a nie wyzwaniem dla

niewielkiej grupy sportowcow.

Dodatkowo trasa ta przebiega w planowanym korytarzu europejskiej trasy EuroVelo 11, co ma ogromne
znaczenie dla rozwoju regionu. Trasa ta bedzie miata kontynuacje w wojewodztwie matopolskim, ktére
obecnie przystepuje do realizacji sieci tras (w tym EuroVelo 11) i zamierza przeznaczy¢ na ten cel prawie
200 min zt. Planowana jest tez kontynuacja trasa w kierunku pétnocnym.

Planowane trasa przebiega przez obszary cenne przyrodniczo takie jak Dolina Nidy, a na pozostatym
obszarze jest gtébwnie prowadzona w ekologicznym korytarzu z dala od drég publicznych. Konserwuje

historyczny slad kolejki waskotorowej i zachowuije jej obiekty dla przysztych pokolen.

Wdrozenie koncepcji wptynie znaczgco na podniesienie konkurencyjnosci oferty turystycznej powiatu.
Mozna Smiato stwierdzi¢, ze dzieki tej inwestycji sektor turystyki moze znaczaco sie zmieni¢ i lokalni
przedsiebiorcy bedg mogli rozwijaé swoje ustugi dzieki masowej, wielodniowej turystyce rowerowej
zaréwno krajowej, jak i zagranicznej. Nie bez znaczenia jest takze bliskie potozenie miast wojewodzkich
(Kielce i Krakoéw), ktérych mieszkancy chetnie beda porusza¢ sie tg bardzo tatwg (dostepnag dla
wszystkich rowerzystow) trasg w celach rekreacyjnych.
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2. Aktualny stan tras rowerowych w wojewoédztwie swietokrzyskim

W Polsce wg szacunkéw PTTK jest okoto 20 000 km oznakowanych szlakéw rowerowych, ale wcigz nie
istnieje masowa turystyka rowerowa. Podstawowg wada tych szlakéw jest fakt, ze majg charakter
lokalnych petli, ktére nie nadajg sie do odbycia dtuzszych, wielodniowych podrézy. Przewaznie sg to
krotkie trasy, maksymalnie jednodniowe, ktore nie tworzg dtuzszych, spojnych ciaggdw nadajacych sie na
wakacje i urlop. W wiekszosci sg one nieprzejezdne rowerami z sakwami lub przyczepkami z raciji
utrudnieh w postaci zbyt duzych pochylen i fatalnej nawierzchni (piach, gruz, bfoto, koleiny, dziury). Trasy
te nastawione sg gtéwnie na ,quasi-wyczyn” — miodych rowerzystow na rowerach goérskich. Nie
zapewniajg integracji z transportem zbiorowym, przez co wymagajg dojazdu wlasnym samochodem, co
automatycznie ogranicza liczbe chetnych. Dostepnosé miejsc wypoczynku z tej racji jest mocno
ograniczona. Trudno na te szlaki trafi¢, gdyz przebiegajg daleko od miejsc pierwszego kontaktu, jakimi
sg dworce kolejowe i centra miejscowosci. Wiele tez do zyczenia pozostawia ich oznakowanie,
a podstawowe btedy to ich znikanie i pojawianie sie w najmniej oczekiwanych miejscach. Rowerzysta
narazony jest na poszukiwanie szlaku, gdyz najczesciej brakuje go na skrzyzowaniach i trzeba odby¢

kilkukilometrowg podréz, aby zorientowac¢ sie, ze szlak przebiega inng droga.

Wada tych szlakéw jest ich krotki, petlowy przebieg ograniczajacy sie do: jednej, dwéch, niekiedy trzech
gmin. Czesto zaczynajg sie i koAczg na granicy gminy. Trasy te nie faczg sie ze soba, przez to sg
wyizolowane, a to jest ich kolejng wadg. Z uwagi na ograniczong ilos¢ kolorow czesto rézne szlaki o tych
samych kolorach krzyzujg sie lub przebiegajg w poblizu, dezorientujgc uzytkownikéw. Zamiast pomoca
dla turystow stajg sie swoistym utrudnieniem. Réznorodno$¢ standardéw oznakowania szlakéw jest
zwigzana ze znaczacy iloscig organizacji znakujgcych. Bardzo czesto za szlak odpowiedzialnych jest
kilkka podmiotéw, zwtaszcza w przypadku szlakéw miedzynarodowych lub przebiegajacych przez kilka
gmin czy tez powiatéw. Podstawowym zrédiem informacji na temat szlakow turystycznych sga mapy
dostepne w ksiegarniach. Nikt nie prowadzi szczegotowej ewidencji szlakow poza ogélnymi informacjami

o ich przebiegu.

Wymienione wczesniej wady polskich szlakéw rowerowych wystepuja takze w wojewodztwie
Swietokrzyskim. Dodatkowym utrudnieniem i specyfikgq rowerowych szlakéw tego wojewoddztwa jest
urozmaicony: wyzynny, podgorski i gorski teren oraz gruntowe, a wiasciwie kamieniste nawierzchnie
wiekszosci tych szlakow. Dlatego tez nie nadajg sie one do uprawiania masowej turystyki rowerowej
rozumianej jako wielodniowe wedrowanie na rowerze z bagazem w przyczepach lub sakwach. Moga one

jedynie stuzy¢ bardzo waskiej grupie rowerzystéw gorskich.

Czes¢ zrodet podaje, ze w wojewodztwie swietokrzyskim wyznaczono szlaki rowerowe o facznej dlugosci
ok. 1150 km', a inne 3 263 km?. Nizej wyszczegdlniono te trasy, przyjmujac za aktualng dtugos¢ 3 263
km. Nie ulega watpliwosci, ze w utworzenie istniejacych szlakdw rowerowych wiozono wiele wysitku

i srodkéw finansowych. To jednak nie przetozyto sie na rozwdéj masowej turystyki rowerowej z powodu

1  Strategia rozwoju turystyki w wojewddztwie Swietokrzyskim na lata 2006-2014. Polska Agencja Rozwoju Turystyki. Warszawa
2005.

2 Studium wykonalno$ci Trasy Rowerowe w Polsce Wschodniej WOJEWODZTWO SWIETOKRZYSKIE. Tebodin Poland sp. z o.
0., OPTIMA Baca Robert. Warszawa 2012.
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wyzej wymienionych wad. Planowany przebieg trasa rowerowej moze sta¢ sie ,kregostupem”, z ktérym

bedg sie wigzaty inne szlaki projektowane i nizej wymienione szlaki istniejgce.
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Czarny Szlak Rowerowy ,Architektury Obronnej” 591 km

Zo6ity Szlak Rowerowy Tematyczny ,Miejsca Mocy” 575 km

Niebieski Szlak Rowerowy Rakow - Zalew Chancza - Rakow 31 km
Zielony Szlak Rowerowy Wokoét Rakowa 36 km

Z6ity Szlak Rowerowy Wokot Rakowa 33 km

Zielony Szlak Rowerowy Wokét Lagowa 15 km

Czarny Szlak Rowerowy tagéw - Sedek (Lacznikowy) 5 km
Czerwony Szlak Rowerowy ,Petla Wokét Rakowa” 41 km

Czarny Szlak Rowerowy Drogowole - Rakow 25 km

Zielony Szlak Rowerowy Smykéw - Chmielnik 22 km

Z6ty Szlak Rowerowy Smykéw — Drugnia (kacznikowy) 8 km
Czarny Szlak Rowerowy Pierzchnica - Ujny (Lgcznikowy) 5 km
Niebieski Szlak Rowerowy Sukéw - Pasieka 40 km

Zo6ity Szlak Rowerowy Pasma Ortowinskie i Cisowskie 34 km
Czarny Szlak Rowerowy Boskowiny — Makoszyn (Lgacznikowy) 3 km
Zielony Szlak Rowerowy Wokét Bielin ,Duza Petla” 35 km

Zo6ity Szlak Rowerowy Wokoét Bielin ,Mata Petla” 15 km

Zielony Szlak Rowerowy Zalew Bielnianki - Zalew Pierzchnianki 25 km
Czerwony Szlak Rowerowy Wokét Daleszyc 24 km

Czerwony Szlak Rowerowy Opatéw - Cedzyna ,Przez Géry Swietokrzyskie’73 km
Niebieski Szlak Rowerowy Dabrowa - Wola Kopcowa 20 km

Czarny Szlak Rowerowy Kielce - Cedzyna 8 fatwy 52 km

Czarny Szlak Rowerowy Sukéw — Kielce (Lacznikowy) 11 km
Niebieski Szlak Rowerowy Na Gorze Telegraf 3 km

Czerwony Szlak Rowerowy Kielce - Sitkdbwka PKP (Wylotowy) 11 km
Niebieski Szlak Rowerowy Wokét Gory Pierscienica (Gorski) 14 km
Niebieski Szlak Rowerowy Wokét Pierscienicy (Wyczynowy) 13 km
Czerwony Szlak Rowerowy Na Gorze Pierscienica 3 km

Miejska Sciezka Rowerowa W Dolinie Rzeki Silnicy 5 km

Czerwony Szlak Rowerowy Kielce (ul. Marmurowa) - Biatogon (Wylotowy) 9 km
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31. Czarny Szlak Lacznikowy Zalesie — Dobromysl (Lacznikowy) 5 km

32. Czarny Szlak tacznikowy Kielce (ul. Bernardynska) - Biatogon 3 km

33. Czerwony Szlak Rowerowy ul. Podklasztorna — Dobromys| (Wylotowy) 7 km

34. Czerwony Szlak Rowerowy Kielce - Piekoszow (Wylotowy) 13 km

35. Czerwony Szlak Rowerowy ul. Hubalczykéw - ul. Kruszelnickiego (Wylotowy) 6 km
36. Czerwony Szlak Rowerowy ul. Hubalczykéw - ul. Smolaka (Wylotowy) 4 km

37. Niebieski Szlak Rowerowy Wokot Piekoszowa ,Nad Wierng Rzeke” 39 km

38. Niebieski Szlak Rowerowy Wokot Strawczyna 37 km

39. Czerwony Szlak Rowerowy Wokét Zagnanska 12 km

40. Niebieski Szlak Rowerowy Wokdt Zagnanska 14 km

41. Zielony Szlak Rowerowy Czarniecka Géra - Sielpia Wielka ,Dolina Krasnej’51 km
42. Czerwony Szlak Rowerowy Wokdt Koniskich 42 km

43. Szlak Transwojewddzki Berlin — Lwow 277 km

44. Niebieski Szlak Rowerowy Skarzysko-Kamienna — Ostrowiec Swietokrzyski ,Sladami Zabytkéw

Techniki Doliny Kamiennej”79 km
45. Czarny Szlak Rowerowy Skarzysko-Kamienna - Mostki 18 km
46. Czerwony Szlak Rowerowy Wokét Starachowic 61 km
47. Czarny tacznikowy Szlak Rowerowy Zalew Lubianka (Lacznikowy) 4 km
48. Czarny Szlak Rowerowy Wachock - Zbijéw Maty 14 km
49. Czarny Szlak Rowerowy Osiny - Swietomarz 49 km
50. Zotty Szlak Rowerowy Wokoét Starachowic ,Le$ne Dukty” 43 km
51. Zielony Szlak Rowerowy Im. Witolda Gombrowicza 164 km
52. Zobiy Szlak Rowerowy Wokét Gromadzic 66 km
53. Czerwony Szlak Rowerowy Wokét Ostrowca Swietokrzyskiego 52 km
54. Miejski, Turystyczny Szlak Rowerowy Im. Mieczystawa Radwana 27 km
55. Niebieski Szlak Rowerowy Wokot Battowa ,Battowski Szlak Rowerowy” 12 km
56. Czarny tacznikowy Wolka Battowska Kolonia - Woélka Battowska (Lacznikowy) 1 km
57. Zotty Szlak Rowerowy Wokot Battowa ,Battowski Szlak Rowerowy” 19 km
58. Czerwony Szlak Rowerowy Battéow - Brzéstowa ,Szlak im. M. Raciborskiego” 24 km
59. Czerwony Szlak Rowerowy Wokét Opatowa 28 km
60. Niebieski Szlak Rowerowy Wokét Opatowa 40 km

61. Zielony Szlak Rowerowy Wokét Opatowa 31 km
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Z6ity Szlak Rowerowy Opatdw - Sandomierz 33 km

Czarny Szlak Rowerowy Wokét Sandomierza ,Sandomierskie Krajobrazy” 22 km
Niebieski Szlak Rowerowy Wokét Sandomierza ,Sandomierskie Krajobrazy”24 km
Z6ty Szlak Rowerowy Wokét Sandomierza ,Sandomierskie Krajobrazy” 2 km
Zielony Szlak Rowerowy Sandomierz - Ujazd 53 km

Niebieski Szlak Rowerowy Wokét Pinczowa 33 km

Czerwony Szlak Rowerowy Pinczéw - Dziatoszyce ,Sladami Republiki Pinczowskiej’46 km
Czerwony Szlak Rowerowy Wokét Nagtowic ,Duza Petla” 28 km

Zobity Szlak Rowerowy Wokot Nagtowic 18 km

Niebieski Szlak Rowerowy Wokét Nagtowic 9 km

Czerwony Szlak Rowerowy Wokét Wioszczowy ,Lasami Wokoét Wioszczowy”67 km

Czarny Szlak Rowerowy Petla Centrum Wioszczowy (Lacznikowy) 7 km.
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3. Opis techniczny planowanej trasy

Trasa przebiega po najbardziej atrakcyjnych terenach: Plaskowyzu Proszowickiego, Doliny Nidzicy,
Doliny Nidy, otoczonych Garbem Wodzistawskim i Pinczowskim. Udostepnia otoczenie dawnej kolejki
waskotorowej obecnie niedostepne, w czesci zarosniete samosiejka, a przez to nieznane. Ze wzgledéw
kulturowych dla utrwalenia kultury materialnej naszych przodkéw od Kocmyrzowa (woj. matopolskie)
trasa powinna przebiega¢ po $ladzie nieistniejacej kolejki waskotorowej przez Kazimierze Wielka do
Pinczowa (woj. $wietokrzyskie). Kolejka ta powstata w okresie miedzywojennym i stuzyta do powigzania
Ponidzia z Krakowem za posrednictwem Kocmyrzowa, do ktérego doprowadzono z Krakowa kolej
normalnotorowa. Wykorzystanie trasy kolejki pod droge dla roweréw otwiera nowe mozliwosci dla
turystyki Ponidzia w integracji z Matopolska, a poprzez nig ze Stowacjg. Zapewnia ciekawe powigzanie
komunikacyjne ekologicznym s$rodkiem transportu duzych i historycznych osrodkéw woj.
swietokrzyskiego: Kielc, Pinczowa, Kazimierzy Wielkiej i Matopolski: Proszowic, Krakowa, Niepotomic,
Tarnowa, Zakliczyna, Nowego i Starego Sacza, Rytra, Piwnicznej, Muszyny oraz stowackich
miejscowosci: Mniszka, Sulima, Legnavy, Circia, Plavca. Trasa mimo swojej kretosci zapewnia
porownywalne z innymi ciggami komunikacyjnymi diugosci, a jej minimalne pochylenia czynig jazde
rowerem duzg przyjemnoscig. Wykorzystuje na terenie woj. Swietokrzyskiego infrastrukture historycznej
kolejki waskotorowej. Trasa spetnia zatozenia dla tras EuroVelo tj. kryterium progowe nie przekraczania
pochylenia 6% na dlugosci powyzej 250 m. Pochylenia znacznie ponizej 6% zapewnia wykorzystanie
niwelety dawnej kolejki dlatego projektanci trasy rowerowej muszg wiernie odtworzy¢ jej przebieg takze
w zakresie rzednych wysokosci. Atrakcyjnos¢ otoczenia trasy oceniana iloscig atrakcji w odlegtosci do
kilku km od trasy zalicza sie do najwiekszych w Polsce. W poblizu trasy znajdujg sie m. in. takie atrakcje

turystyczne jak:
« zalew w Kazimierzy Wielkiej i Pinczowie,
* kapielisko nad zbiornikami po wyrobiskach gipsu w Gackach,
« Stadnina Koni Michatow,
*  kosciét w m. Miodzawy Mate,
e ,0grdéd na Rozstajach” w m. Mtodzawy Mate,
+  Swietokrzyska Kolejka Dojazdowa,

» ciekawy i urozmaicony krajobraz Ptaskowyzu Proszowickiego, Garbu Wodzistawskiego
i Pinczowskiego,

+  kosciot pw. Podwyzszenia Krzyza Swietego z XVII wieku w Kazimierzy Wielkiej,

*  zespot patacowy z XIX wieku, w sktad ktérego wchodza, patacyk i budynek zarzadu cukrowni

w Kazimierzy Wielkiej,

* wieza mieszkalna z XIX wieku nazywana basztg lub okraglakiem z Muzeum Ziemi Kazimierskiej,
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* Bazylika Narodzenia Najswietszej Marii Panny z 1350 roku w Wislicy, ufundowana przez
Kazimierza Wielkiego, najstarszy i najwiekszy kosciot dwunawowy w Polsce z figurg Matki
Boskiej z okoto 1300 roku,

* podziemia Bazyliki w Wislicy z romanskimi fragmentami kosciotéw z XIl i XIlI wieku,
* Dom Dtugosza w Wislicy — wikariat z 1460 roku,

» koscidt sw. Mikotaja w Wislicy — pozostatosci romanskiego kosciota datowanego na X wiek wraz

z dobudowang w wieku Xl kaplicg grobowa,
* grodzisko wczesnosredniowieczne w Wislicy ze sladami muréw obronnych z XI-XII w.,

* zespot patacowo-parkowy w Chrobrzu (Patac Wielopolskich w Chrobrzu) wraz z parkiem

przypatacowym,
* dawny zespdt klasztorny oo. Paulindbw w Pinczowie,
* Muzeum Regionalne w Pinczowie,
*  zespot klasztorny oo. Reformatéw na Mirowie,
* Dom Arianski (zwany réwniez Drukarnig Arianska) na Mirowie,
» Patac Wielopolskich w Pinczowie,
» pawilon ogrodowy w ksztalcie baszty z XVI w. wybudowany przez Santi Gucciego w Pinczowie,
* pozostatosci zamku z Xl w. w Pinczowie,

» Synagoga Stara, wybudowana w latach 1594 -1609 w Pinczowie.

Wymagane jest poniesienie kosztow ze wzgledu na dostosowanie czesciowo juz zdegradowanej
infrastruktury kolejki waskotorowej. Wiekszych kosztow bedzie wymagato odtworzenie nasypow
i wykopdw rozrytych i zaoranych przez samowole, szczegdlnie na odcinku Kazimierza Wielka — Wislica.
W wielu miejscach trzeba bedzie wycigé drzewa i krzewy bujnie porastajgce nasypy i wykopy dawnej
kolejki. Wystapi konieczno$¢ budowy kfadek rowerowych na zdegradowanych czesciowo mostach kolejki

w Cudzynowicach (llustracja 4), Koniecmostach (llustracja 8).

Trasa Rowerowa EuroVelo 11

Klasa trasy gtébwna

Dtugosé 40,9 km (na terenie powiatu kazimierskiego i gminy Wislica)

Predkos¢ projektowa 30 km/h

Szerokos¢ 2m

Min. promien tuku poziomego 20m

Stopien trudnosci trasy tatwa, dla wszystkich rodzajow rowerzystow i rodzin z dzieémi

Poczatek trasy granica woj. Swietokrzyskiego z matopolskim m. Lekszyce (Swietokrzyskie),
m. Koscielec (matopolskie) km 0+000= km 261+400

Koniec trasy Kielce, koniec odcinka na granicy gmin Wislica i Ztota (km 40+900)

Wezly integracyjne Kielce, Pinczow, Kazimierza Wielka, Wislica

Wspdtczynnik wydtuzenia 1,07

Nawierzchnia asfaltowa
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Skomunikowanie z transportem kolejowym w Kielcach wymaga poprawy w zakresie czestotliwosci
kursowania matych jednostek (szynobusdéw) w odstepach jednogodzinnych. Tam gdzie nie ma kolei,
awiec w Pinczowie i Kazimierzy Wielkiej autobusy i busy muszg sta¢ sie substytutem Kkolei
w przewozach rowerow. W przypadku wybudowania trasy rowerowej z Krakowa do Pinczowa konieczng

bedzie poprawa komunikacji autobusowej i dostosowanie jej do przewozu rowerdw.

Trasa taczy sie z wojewodztwem $wietokrzyskim, ktore deklaruje® kontynuacje trasy w okolicy
miejscowosci Koscielec za Proszowicami. Dalej trasa przebiegataby $ladem dawnej linii kolejki
waskotorowej az do Kazimierzy Wielkiej i dalej do Pificzowa. Po stronie stowackiej trasa taczy Gminy

Muszyna i Piwniczna. Strona stowacka zaakceptowata planowang trase.

EuroVelo 11 — Szlak Europy Wschodniej o dtugosci 6000 km i nastepujacym przebiegu (kraje):
Norwegia, Finlandia, Estonia, totwa, Litwa, Polska, Stowacja, Wegry, Serbia, Macedonia, Grecja i miasta
(miejsca); Przyladek Poétnocny (EV1, EV7) — Fihskie Jeziora — Helsinki (EV10) — Tallinn (EV10) — Tartu —
Wilno — Warszawa (EV2) — Krakéw (EV4) — Koszyce — Belgrad (EV6) — Skopje — Saloniki — Ateny (EV8).

Trasa tatwa, dla wszystkich rodzajow rowerzystéw, ale gtownie jest adresowana do zaawansowanych
turystéw dlugodystansowych. Proponowany przebieg od granicy ze Stowacjg do Krakowa przez:
Muszyne, Zegiestow, stowackie miejscowosci dol. Popradu, Piwniczng, Stary Sacz, Nowy Sacz,
Zakliczyn, Tarnéw, Niepotomice. Od granic Krakowa trasa wykorzystuje pas po dawnej linii kolejowej do
Kocmyrzowa. Za Kocmyrzowem trasa przebiega po $ladzie nieistniejgcej kolejki waskotorowej przez

Kazimierze Wielkg do Pinczowa (woj. $wietokrzyskie).

EV11 — odcinek Lekszyce - Koniecmosty - granica gminy Ztota (powiat pinczowski)

Poczatek trasy zlokalizowano na granicy woj. $wietokrzyskiego km 0+000, ktéry odpowiada koncowi
trasy w woj. matopolskim km 261+400. Na teren woj. Swietokrzyskiego trasa rowerowa wchodzi
w miejscowosci Lekszyce, wykorzystujac przebieg dawnej kolejki pieknie wpisany w krajobraz
Ptaskowyzu Proszowickiego. W kilku miejscach ciggtos¢ kolejki zostata przerwana przez
nieodpowiedzialne zaoranie lub weciecie sie w nasyp kolejki (samowole). Bedzie to wymagato
odtworzenia nasypu i wbudowania nawierzchni trasy rowerowej. Juz na samym poczatku tego odcinka
trasy w Lekszycach wystepuje w dwoch miejscach (km 1+400 — 1+500, km 1+600- 1+800) zniszczenie

niewielkich nasypow kolejki i jej zaoranie (llustracja 1).

Podobne lokalne zaorania nasypu kolejowego wymagajace odtwarzania wystepujg za m. Sieradzice (km
4+000-4+200, km 4+300-4+400) w m. Chruszczyna Mata (km 9+100-9+400). Od m. Lekszyce do
m. Wielgus pas dawnej kolejki w zasadzie zostat utrzymany z wyjatkiem lokalnych zaoran. Na dtugosci
kilku kilometrow w osi dawnej kolejki przebiega linia telefoniczna wymagajaca przetozenia. W niektorych
miejscach temu pasowi towarzyszy droga lokalna, ktéra dla zmniejszenia kosztéw mogtaby byc¢
wykorzystana pod trase rowerowg. Nalezy jednak z tym postepowaé bardzo roztropnie, gdyz droga ta
ma miejscami duze pochylenia, co dyskwalifikuje jg jako trase rowerowg. W miejscowosci Wielgus
wybudowany obiekt ,Night Club Grelland hotel — zajazd” (llustracja 2) zdewastowat dawng kolejke przez

zasypanie wykopu (llustracja 3) dawnej stacji kolejowej i dojazdu do niej. Trasa kolejki przechodzita

3 Pismo EKST. 111.45.1.2013 z dnia 22 listopada 2013 roku.
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przez teren obecnego ogrodu tego obiektu. Odtworzenie niwelety dawnej kolejki dla trasy rowerowe;j
wydaje sie tutaj obecnie mato prawdopodobne. Konsekwencjg zniszczenia Sladéw kolejki w m. Wielgus
jest niekorzystne obejscie trasy rowerowej wokoét obiektu hotelowego po drogach ogdlnodostepnych.

Drogi te majg duze pochylenia (az 4%) na diugich odcinkach. | cho¢ nie przekraczajg pochylen

dopuszczalnych 6%, to jednak utrudniag jazde rowerzystom z przyczepkami i sakwami.

llustracja 1: Zaoray nsyp kolejki w okolicach Lekszyc.

Natomiast pozytywnym jest, ze obiekt hotelowy w m. Wielgus moze by¢ wykorzystany jako MOR*. Za
m. Wielgus, ale takze w wielu innych miejscach (np. Odonéw) dawna kolejka jest wykorzystywana jako
dojazd do domow lub pol. Wymaga to rozwigzania zgodnie z zaleceniami rozdziatu o konstrukciji
nawierzchni. W m. Donosy nasyp kolejki zaorano, ale tutaj nie ma potrzeby odtwarzania nasypu, gdyz

istniejgca droga lokalna na krétkim odcinku moze zosta¢ wykorzystana pod trase rowerowa.

Trasa rowerowa dochodzi do Kazimierzy Wielkiej po obecnie zaros$nietym samosiejkg nasypie kolejki
w rejonie jednopasowego matego ronda na DW776 ze substandardowg drogg dla rowerdw, ktéra konczy
sie na tym rondzie (oznakowanie C-13a). Przeprowadzenie trasy rowerowej przez jednopasowe mate
rondo w Kazimierzy Wielkiej nalezy zaprojektowa¢ zgodnie z zasadami opisanymi w rozdziale
o jednopasowych matych rondach. Od ronda ma odchodzi¢ w przysziosci obwodnica Kazimierzy
Wielkiej, ale obecnie nie ma jeszcze koncepcji tej obwodnicy (stan na marzec 2014 roku).
Prawdopodobnie trasa rowerowa powstanie jako pierwsza i budowa obwodnicy bedzie musiata
uwzglednic to przedsiewziecie z jego wszystkimi uwarunkowaniami, szczegdlnie pochyleniami <6%. Od
ronda w kierunku zachodnim odchodzi droga wybudowana na trasie dawnej kolejki o nawierzchni
z duzych ptyt betonowych. Nawierzchnia jest dobrze wykonana i moze by¢ bezkosztowo wykorzystana

pod trase rowerowag. Jest to dojazd do zbiornika retencyjnego na rzece Matoszowka.

4 Miejsce Obstugi Rowerzystow
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llustracja 2: Zabudowana nieruchomosc na trasie kolejki (zasypany wykop).
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llustracja 3: Zaspan ykop na trasie olejki.

Od zalewu trasa rowerowa przebiega po istniejgcym sladzie kolejki, stopniowo wznoszac sie na dziat
wodny oddzielajacy doline rz. Matoszéwka od doliny rz. Nidzica. Na tym dziale wodnym zlokalizowana
jest Kazimierza Wielka. Zachowano wyrazny i dos¢ szeroki pas dawnej kolejki, ktory moze zostac
wykorzystany pod trase rowerowg®. Niestety w rejonie ulicy Przemystowej pas kolejki jest obecnie

zabudowany w poprzek blaszanymi garazami i budynkiem serwisu opon a w rejonie ul. Szkolnej

5 W obszarze samej Kazimierzy Wielkiej bytby to bardzo atrakcyjny element uktadu komunikacyjnego miasta, a takze ciag
rekreacyjny.
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rozebrano dawny nasyp kolejki. W zwigzku z tymi uwarunkowaniami zaproponowano zejscie z pasa
dawnej kolejki i wejscie w ul. Budzynska, a nastepnie w ul. Przemystowa. Ulica Budzyrnska prowadzona
jest na duzym pochyleniu, co bedzie stanowito problem dla rowerzystéow z przyczepkami i sakwami. Caty

odcinek ma ok. 170 m dtugosci i srednie pochylenie na nim wynosi 4,7%.

Ulica Przemystowa nie jest zbyt ruchliwa i trase rowerowg mozna poprowadzi¢ w jezdni wraz z ruchem
samochodowym po ptaskim terenie. Trudnym miejscem ze wzgledu na przesuniecie jest skrzyzowanie
ul. Przemystowej z ul. Kolejowg i wlotem trasy rowerowej przy Strazy Pozarnej. Wlot trasy rowerowej
powinien by¢ zaprojektowany zgodnie z zasadami opisanymi w rozdziale ,Trasa rowerowa jako wlot
skrzyzowania”. Na samym skrzyzowaniu nalezy rozwazy¢é budowe $luzy rowerowej i azyli rowerowych.

Przy Strazy Pozarnej rozwaza sie budowe ulicy klasy D. Ze strony trasy rowerowej nie ma

przeciwwskazan, aby taka ulica powstata. Trase rowerowg poprowadzi sie po tej ulicy.

1T f iy

Ilustrébja 4: Stan techniczny konstrukcji mostu na rz. Nizica umozliwia budowe ktadki rrowej.

Odcinek Kazimierza Wielka — Koniecmosty wykorzystuje $lad dawnej kolejki, pieknie tu wpisany
w krajobraz doliny Nidzicy i Ptaskowyzu Proszowickiego. Trasa dla pokonania wzniesien malowniczo
wije sie wsrod podmokiych tak, pdl i laséw. Najpierw przebieg trasy rowerowej prowadzony jest po trasie
kolejki w dolinie Nidzicy. Zachowane zostaty tutaj nasypy zlokalizowane na podmoktych nadrzecznych
takach wraz z mostem przez rz. Nidzica (llustracja 4). Stan techniczny przyczétkdw mostu, a takze belek
nosnych wskazuje, ze nie powinno by¢ problemu z umieszczeniem na nich ktadki rowerowej. Trasa
dawnej kolejki miedzy m. Cudzynowice a m. Gabuttdéw wykorzystywana jest jako dojazd do pél. Wymaga
to rozwigzania zgodnego z zaleceniami rozdziatu o konstrukcji nawierzchni. Na tym odcinku trasa
rowerowa bedzie sie krzyzowa¢ z DW776. co wymaga rozwigzan zaprezentowanych w rozdziatach
dotyczacych standardow. W Zieblicach i Zagajowie korpus linii kolejki zostat zlikwidowany i wymaga
odtworzenia pod trase rowerowg (km 23+000-23+400, km 24+000-24+400, km 24+800-24+900).

Zaoranie kolejki w m. Mikotajow jest na tyle duze, ze zaproponowano obejscie tych miejsc po drogach
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lokalnych o niewielkich pochyleniach i niewielkim natezeniu ruchu samochodowego co wplynie na

zmniejszenie kosztow budowy.

| W dNlE

llustracja 6: I;'rz:-:‘puét ;;od hésypem w rjoie Wrowic.

Dalszy przebieg odbywa sie po $ladzie kolejki. Alternatywny przebieg po drodze lokalnej zamiast budowy
po $ladzie kolejki jest mozliwy miedzy m. Kolosy a m. Wawrowice. W Wawrowicach w nasypie kolejki
zlokalizowane jest ogrodzenie, ktore nalezy przesuna¢ poza korpus kolejki. Przepust pod nasypem

kolejki na cieku wodnym w Wawrowicach wymaga oczyszczenia i udroznienia przeptywu wody. Duze
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zniszczenie korpusu kolejki ma miejsce w Wawrowicach (na dtugosci okoto 1,4 km (km 33+500-
34+8007) co bedzie wymagato odtworzenia jej korpusu, ale na dtugosci 0,8 km (od km 34+800 do km
35+6007) proponuje sie wykorzystac istniejgcg droge lokalng o ptaskim w tym miejscu przebiegu.
W Koniecmostach na ditugosci 0,8 km (km 35+600-36+4007?) trzeba odtworzy¢ korpus ziemny kolejki,
m. in. na dtugosci ok. 0,1 km (w km 36+300-36+4007) wiasciciel sasiedniej posesji wszedt w trase kolejki

swoim ogrodzeniem. Obok jest jeszcze miejsce dla uksztaltowania korpusu trasy rowerowe;.

W Koniecmostach istniata dawniej duza stacja przetadunkowa i jest miejsce na urzadzenie tutaj MOR.

i

llustracja 7: Zdewatowany nasyp w rejonie Wawrowic.

Na catym odcinku Lekszyce — Koniecmosty o dtugosci 36,8 km stwierdzono zaoranie kolejki na dtugosci
3,9 km, co stanowi 10,6% diugosci trasy. Te odcinki trasy beda wymagaty odtworzenia korpusu
ziemnego, co wplynie na zwiekszenie kosztéw budowy trasy rowerowej. Z uwagi na fakt, ze zaorania sg
efektem samowolnych dziatan rolnikbw, mozna rozwazaé przywrécenie stanu nasypu przez sprawcow.
Oprocz oszacowanej dtugosci zaoran kolejki wymagajacych odtworzenia sg samowolne zaorania, na
ktérych zrezygnowano z odtworzenia korpusu kolejki, proponujac w zamian przebieg po drodze lokalnej

o matym pochyleniu niwelety i matym natezeniu ruchu samochodowego.

W Koniecmostach trasa wchodzi w doline Nidy i wykorzystujac przebieg kolejki prowadzony po
minimalnych pochyleniach, kieruje sie na pétnocny zachéd. W Koniecmostach trasa rowerowa krzyzuje
sie z DW776. Jest to bardzo niebezpieczne skrzyzowanie w obszarze zabudowanym bez zachowania
widocznosci na wewnetrznym fuku poziomym. Z uwagi na BRD najkorzystniejszym bytaby przebudowa
tego skrzyzowania na jednopasowe mate rondo lub przepuszczenie ruchu rowerowego przy pomocy

sygnalizacji swietlne;j.
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ustracja 9: Zaro$niety pas kolejki.

Zaraz za tym skrzyzowaniem trasa przekracza ciek (llustracja 8). Tutaj wymagana jest budowa kfadki ok.
5 m dtugosci z wykorzystaniem istniejgcych belek nosnych. Od Koniecmostéw do Pinczowa na trasie
pozostawione zostaty szyny kolejki waskotorowej. Nasyp kolejki i szyny zarosty krzakami i drzewami co
wymaga wyciecia (llustracja 9). W Jurkowie trasa wznosi sie tagodnie po stoku otaczajacym dol. Nidy
i przechodzi przez teren ogrodzony sadu. Wiasciciel plantacji pozostawit tory kolejki i jej korpus w stanie
pierwotnym z wyjatkiem rejonu skrzyzowania z drogg powiatowag. Ogrodzenie nalezy zlikwidowac

i pozostawi¢ pas kolejki dla projektowanej trasy rowerowej. Skrzyzowanie trasy rowerowej z drogag
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powiatowg nalezy poprowadzi¢ na grzbiecie progu zwalniajacego. Dalszy przebieg trasy rowerowej
wykorzystuje korpus kolejki zlokalizowany tutaj po lewej stronie drogi. Alternatywnie mozna wykorzystaé
dla trasy rowerowej 0,8 km réwnolegtej drogi. Z kolei takze na dalszym odcinku w Jurkowie mozna
alternatywnie wykorzysta¢ 0,5 km istniejgcej drogi. W tym rejonie istniata kiedys$ stacja kolejowa, ktorej
teren obecnie nadaje sie na zlokalizowanie MOR. Trasa rowerowa wykorzystujac przebieg kolejki
z widokami na otaczajace wzniesienia Garbu Wodzistawskiego, malowniczymi meandrami dochodzi do

m. Ztota.

3.1. Propozycja budowy infrastruktury towarzyszacej

Do podstawowej infrastruktury turystycznej oraz obiektéw matej architektury trzeba zaliczy¢ tzw. Miejsca
Obstugi Rowerzystéw (MOR). Moga to by¢ istniejgce obiekty, ale takze obiekty, ktére beda powstawac
wraz ze wzrostem zainteresowania turystyka rowerowg i wzrostem natezenia ruchu rowerowego.
Zakwaterowanie powinno by¢ dostepne na poczatku i na koncu kazdego codziennego odcinka wedrowki
turystycznej nie rzadziej niz 30-90 km®. Zapewnienie positkow i napojow (restauracje, bary, kawiarnie,
miejsca piknikowe) nalezy przewidywac¢ w potowie kazdego codziennego odcinka wedrowki turystyczne;j
co 15 —45 km.

Miejsca noclegowe muszg by¢é wyposazone w miejsca do bezpiecznego przechowywania rowerdw,
a takze zestawy do naprawy rowerow. Oprécz tego powinny swiadczyé dodatkowe ustugi w formie
mozliwosci skorzystania z pralek i suszarni. Zakwaterowanie powinno by¢ o réznym standardzie od
mozliwosci biwakowania na polach biwakowych po hotele o réznym standardzie. Wszystkie obiekty
zakwaterowania niezaleznie od standardu powinny zapewni¢ regularnie aktualizowang baze danych

o wszelkich ustugach i atrakcjach w okolicy (obiekty, muzea, ciekawostki przyrodnicze, baseny itp.).

Miejsca odpoczynku (MOR) sg niezbedne, jesli ww. ustugi nie sg swiadczone dostatecznie czesto, czyli
wg ww. standardéw. Obstuga turystow w tych miejscach moze sie odbywac¢ przez lokalnych
przedsiebiorcow lub w ramach lokalnych inicjatyw. Takie obiekty MOR powinny by¢é wyposazone w wiate
zapewniajacg ochrone przed stoncem i deszczem, darmowg toalete i wode pitng a ponadto: dwie tawki,
stét, tablice informacyjng z mapa, dwa kosze na Smieci, stojak na rowery zlokalizowane na terenie

0 powierzchni minimum 40 m2.

Wiaty powinny umozliwi¢ przygotowanie i spozycie positku, krotki wypoczynek, a nawet awaryjny nocleg.
tawy i stot powinny mieé dtugo$¢ co najmniej 2,0 m i szeroko$¢ 0,5 m (tawy) i 1,0 m (stot) aby w razie
potrzeby mogty by¢ wykorzystywane do awaryjnego noclegu w spiworze. Miejsce, w ktérym znajduje sie
wiata, powinno znajdowaé sie albo na lekkim spadku, umozliwiajgcym sptyw wody albo wyniesieniu.
Wskazane jest utwardzenie go np. kamiennymi ptytami, aby nie tworzyto sie na nim i nie zalegato btoto.
W wiacie powinna znajdowac sie tablica informacyjna z mapa trasy i zaznaczonymi odlegto$ciami do
wazniejszych punktéw docelowych trasy oraz lokalizacjami najblizszych: noclegdéw, pdol namiotowych,
restauracji, sklepow itp. Wiaty powinny by¢ odsuniete od drogi, po ktérej biegnie trasa rowerowa —
rowery turystéw, ktérzy z niej korzystajg nie powinny blokowa¢ ruchu. Wiaty powinny by¢é w miare

mozliwosci lokalizowane w miejscach dobrze widocznych. Z jednej strony pozwala to turystom podjgaé

6 ,EuroVelo - guidance on the route development process”. ECF.
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wczesniej decyzje o postoju (moze by¢ istotne, gdy zbliza sie ulewa i rowerzysci szukajg schronienia)

a z drugiej — moze zapewni¢ dozdr spoteczny zapobiegajacy wandalizmowi.

Z analizy lokalizacji miejsc noclegowych wynika, ze wzdtuz projektowanej trasy rowerowej EV11 nie
powinno by¢ problemow ze znalezieniem noclegu. Miejsca noclegowe sg zlokalizowane réwnomiernie.
W poblizu projektowanej trasy rowerowej EV11 na odcinku Lekszyce — gm. Ziota zidentyfikowano

nastepujgce miejsca noclegowe:
* pokoje goscinne (agroturystyka) w Krzyszkowicach 7 km od Kazimierzy Wielkiej,
*  GRELLAND Hotel Zajazd w Wielgusie,
« dawny dworek tubienskich w Kazimierzy Wielkiej,
*  bursa miedzyszkolna w Kazimierzy Wielkiej,
* miejsca noclegowe (agroturystyka) na Rynku w Wislicy,
* miejsca noclegowe w Biskupicach (gm. Ztota),
* miejsca noclegowe w Wojstawicach (gm. Ztota).

Ponadto trasa prowadzona jest ciggle w poblizu siedlisk ludzkich i nowa miejsca noclegowe bedg

powstawac¢ w miare potrzeb i rozwoju turystyki rowerowej.

3.2. Oznakowanie tras rowerowych
Oznakowanie turystycznych tras rowerowych sktada sie z dwoch elementow:

e oznakowania turystycznego szlaku,

e oznakowania drogi, na ktorej szlak zostat wytyczony.

W lipcu 2013 roku ukazaty sie dwa rozporzadzenia, ktére regulujg problematyke oznakowania droég,
w tym takze infrastruktury rowerowej, a mianowicie: Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 19 lipca 2013 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie szczegotowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z dnia 6 sierpnia 2013 r. poz. 891) a takze
Rozporzadzenie Ministréw Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej Oraz Spraw Wewnetrznych
z dnia 24 lipca 2013 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U.
z dnia 6 sierpnia 2013 r. poz. 890). Na znaku R-4 i innych powinna sie znalezé nazwa trasy. Np.
EuroVelo 11. W przypadku trudnosci ze zmieszczeniem petnej nazwy mozna korzysta¢ ze skrotow np.
EV11. Oznakowanie turystycznych tras rowerowych musi by¢ dobrze widoczne w kazdych warunkach
pogodowych dnia i nocy, jednoznaczne i oczywiste. Turysta rowerowy nierzadko porusza sie w deszczu,
czesto z duzg predkoscig a niekiedy po zmierzchu (np. kiedy w czasie przejazdu miat awarie) i nie moze

traci¢ czasu na poszukiwanie oznakowania.

Szczegotowe wytyczne dotyczgce oznakowania znajdujg sie w Zatgczniku 1 ,Wytyczne i standardy do

projektowania i budowy turystycznych tras rowerowych”.
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4. Analiza srodowiskowa

Wstepna analiza $rodowiskowa opiera sie na aktach prawnych krajowych:

1. Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczehstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
z pézn. zm.; (Ustawa OOS).
Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody.
Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska.
Rozporzadzenie Rady Ministréw z 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych

znaczaco oddziatywac na $rodowisko.

Trasy rowerowe, biegowe: nie sg wskazane w ww. rozporzadzeniu jako oddziatujgce zawsze lub
potencjalnie na srodowisko (I lub Il grupa); ze wzgledu na charakter inwestycji wyznaczenie i budowa
tras nie jest przedsiewzieciem mogacym znaczgco oddziatywaé na Srodowisko (brak obowigzku

przeprowadzenia oceny oddziatywania na srodowisko).

Trasy narciarskie: sg wskazane jako przedsiewziecia mogace potencjalnie znaczaco oddziatywac¢ na
srodowisko (par.3 pkt. 1 ppkt. 49) tzw. grupa Il — obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania na
srodowisko moze zosta¢ stwierdzony na podstawie przeprowadzonego ,screeningu” zgodnie z art. 63
ust. 1 Ustawy OOS (gtéwnie trasa FIS) — decyzje $rodowiskowe wydajg organy wtasciwe ze wzgledu na

lokalizacje inwestycji.

We wszystkich inwestycjach konieczna bedzie analiza oddziatywania przedsiewzie¢ na obszary Natura

2000 — opinie i decyzje wydaje Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska.

Wykaz obszarow, przez ktére przechodzg trasy, przedstawiono w ponizszych tabelach.
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5. Analizy planistyczne

5.1. Transport rowerowy i turystyka rowerowa

Miedzynarodowe dokumenty strategiczne

Transport rowerowy i turystyka rowerowa wpisujg sie w polityke zrébwnowazonego rozwoju przyjeta na
Szczycie Ziemi w Rio de Janeiro w 1992 roku oraz zapisy Konstytucji RP. W Rio de Janeiro przyjeto
dokument AGENDA 21, ktéra postanawia, ze wszystkie sektory ludzkiej aktywnosci powinny sie odbywaé
zgodnie ze zrownowazonym rozwojem. AGENDA 21 postuluje rozwijanie i popieranie tanszych, mniej
szkodliwych i bezpieczniejszych dla Srodowiska systemoéw transportu. AGENDA 21 oraz dokumenty:

OECD, ECMT, WHO stawiajg wobec wtadz réznych szczebli nastepujace wymagania:

e zintegrowaé zagospodarowanie terenu i planowanie transportu w taki sposéb, aby zmniejszy¢
zapotrzebowanie na transport i umozliwi¢ rozwoj alternatywnych wobec samochoddéw form
transportu,

e zacheca¢ do korzystania z nie silnikowych $rodkéw transportu poprzez tworzenie sieci tras dla
rowerow,

o tak ksztattowaC przestrzen, aby utatwi¢ dostepnos¢ infrastrukturg dla rowerzystéw: obszaréw
mieszkalnych, miejsc pracy, obszaréw handlu, turystyki i wypoczynku,

e kreowa¢ dogodne warunki srodowiskowe, sposoby osadnictwa oraz infrastrukture transportu
zbiorowego o dobrych standardach obstugi, ktére dopuszczg i beda stymulowacé istotny wzrost
liczby podrézy rowerowych,

e szeroko promowac codzienne (regularne ¢wiczenia fizyczne) i bezpieczne uzywanie roweru
(fizycznie aktywny rodzaj transportu) dla poprawy zdrowotno$ci spoteczenstwa, szczegdlnie
w zakresie chordb uktadu krazenia i chordb serca,

e zachecaé do rozwoju intermodalno$ci transportu publicznego z rowerowym,

e promowac proekologiczne postawy w dziedzinie transportu, takie jak: ograniczenie uzytkowania

samochodoéw, zmiana zachowan komunikacyjnych na rzecz podrozy rowerowych.

Z kolei Karta Transportu Srodowiska i Zdrowia WHO proponuje zwiekszenie wykorzystania roweru
jako sposobu poprawy zdrowotnosci spoteczenstwa. Spowoduje to réwnoczesnie korzystne zmiany
w podziale zadan przewozowych, ktdre przyczynig sie do ograniczenia emisji zanieczyszczen powietrza
i gazow cieplarnianych oraz zahamowania zmian klimatycznych na kuli ziemskiej. Stworzenie warunkéw
dla rozwoju transportu i turystyki rowerowej przyczyni sie takze do podniesienia jakosci przestrzeni

publiczne;.

Dokumenty Komisji Europejskiej

W 1992 roku ukazata sie ,Zielona i Biata Ksiega” wspdlna polityka transportowa na rzecz zréwnowazonej
mobilnosci, ktéra proponuje usprawnienie procesu planowania przestrzennego (zwlaszcza uzytkowania
terenu) tak, aby ograniczyC zapotrzebowanie na przewozy (potrzebe ruchliwosci) i umozliwi¢ rozwoj

alternatywnych wobec samochodéw form transportu. Widzi to przede wszystkim w rozwoju
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i podnoszeniu konkurencyjnosci mniej ucigzliwych dla srodowiska rodzajéw transportu, takich jak: kolej,

transport kombinowany, transport zbiorowy, transport nie silnikowy.

Kolejny dokument tzw. ,Biata Ksiega” z 2001 roku’ zacheca wtadze roznych szczebli do adaptaciji
transportu publicznego do przewozenia rowerdw i poprawy bezpieczenstwa rowerzystow. Powinno sie
tworzy¢ alternatywe dla samochodu, zaréwno w zakresie infrastruktury (miedzy innymi trasy rowerowe),

jak i wysokich standardéw ustug (jakos¢, informacja).

Krajowe dokumenty strategiczne
Strategia Rozwoju Kraju 2007-2015% (SRK) — jest podstawowym dokumentem strategicznym

okreslajacym cele i priorytety polityki rozwoju w perspektywie najblizszych lat oraz warunki, ktére
powinny ten rozwdj zapewni¢. Strategia Rozwoju Kraju jest nadrzednym, wieloletnim dokumentem
strategicznym rozwoju spoteczno—gospodarczego kraju, stanowigcym punkt odniesienia zaréwno dla
innych strategii i programéw rzadowych, jak i opracowywanych przez jednostki samorzadu
terytorialnego. Polska powinna wykorzystywa¢ bogactwo swoich zasobéw ludzkich, kulturowych
i przyrodniczych, jak réwniez czerpa¢ korzysci z rozwoju turystyki przyczyniajgc sie do wzrostu
gospodarczego regionow, tworzenia nowych miejsc pracy oraz promocji regionow i kraju. Gidwnym
celem strategii jest ,podniesienie poziomu i jakosci zycia mieszkahcow Polski: poszczegdinych obywateli
i rodzin”. Podniesienie poziomu zycia rozumiane jest jako wzrost dochodéw w sektorze gospodarstw
domowych, utatwienie dostepu do edukacji i szkoleh, co prowadzi do podwyzszenia poziomu
wyksztatcenia spoteczenstwa i podnoszenia kwalifikacji obywateli, wzrost zatrudnienia i wydajnosci
pracy, skutkujgce zaréwno obnizeniem bezrobocia, jak i zwiekszeniem poziomu aktywnosci zawodowej
oraz poprawe zdrowotnosci mieszkancow Polski. Natomiast przez podniesienie jakosci zycia rozumie sie
mozliwos¢ korzystania z funkcjonalnej i fatwo dostepnej infrastruktury technicznej i spotecznej, zycie
w czystym, zdrowym i sprzyjajagcym srodowisku przyrodniczym, uczestnictwo w kulturze i turystyce.

Wsrdd wskazanych priorytetéw strategicznych SRK, istotnymi z punktu widzenia niniejszej koncepciji jest:
Priorytet 2 — poprawa stanu infrastruktury technicznej i spofecznej
Infrastruktura transportowa

Zmniejszenie ucigzliwosci transportu dla $rodowiska bedzie uzyskiwane poprzez wspieranie

alternatywnych form transportu wobec transportu samochodowego.
Infrastruktura kultury, turystyki i sportu

Wspierane beda dziatania na rzecz infrastruktury turystycznej. Rozwijane beda kompleksowe szlaki
turystyczne rozumiane jako trasy oraz zespoty: bazy noclegowej, bazy gastronomicznej, informacyjnej
oraz infrastruktury towarzyszacej (paraturystycznej), w tym np. wypozyczalni sprzetu turystycznego,
skupionej wokét atrakcji turystycznych tworzacych rdzen szlaku. Jednym z podstawowych czynnikéw
rozwoju turystyki jest dostepnos$¢ terendéw iobiektdw, a to zalezy przede wszystkim od stanu
infrastruktury transportu. Jednoczesnie wspomagane bedzie upowszechnianie sportu jako istotnego
czynnika podnoszenia poziomu kondycji fizycznej oraz przeciwdziatania negatywnym zjawiskom

i patologiom spotecznym. Tworzenie nowych oraz modernizacja istniejgcych obiektéw sportowych

7  White Paper: European Transport Policy for 2010: time to decide — 2001
8  Dokument przyjety przez Rade Ministréw 29 listopada 2006 r.
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i rekreacyjnych dostepnych dla obywateli bedzie poszerzaé mozliwosci aktywnego spedzania wolnego

czasu i promocji zdrowego trybu zycia.
Priorytet 6 — Rozwoj regionalny i podniesienie spdjnosci terytorialnej

Polska jest krajem zréznicowanym regionalnie; istotne rdéznice w poziomie rozwoju oraz w jego
uwarunkowaniach wystepujg zaréwno miedzy regionami, jak i wewnatrz regionow. Polityka regionalna
panstwa w latach 2007-2015 koncentrowaé sie bedzie na tworzeniu warunkéw dla wzrostu
konkurencyjnosci wszystkich regionéw w taki sposéb, aby sprzyjaé spojnosci ekonomicznej, spotecznej
i terytorialnej oraz dazy¢ do wyréwnywania szans rozwojowych wojewodztw, przy zachowaniu zasady

zréwnowazonego rozwoju. Dla podniesienia konkurencyjnosci polskich regionéw niezbedne jest:

e wspieranie rozbudowy infrastruktury decydujgcej o konkurencyjnosci polskiej gospodarki
i poszczegdlnych regiondw. Wspomagana bedzie odbudowa i modernizacja infrastruktury
komunalnej i spotecznej,

o wykorzystanie zasobow srodowiska przyrodniczego jako istota potencjatu rozwojowego,

e wspieranie rozwoju regionalnej przedsiebiorczosci, jednym z wazniejszych dziatan powinny byé
inicjatywy na rzecz rozwoju turystyki, przyczyniajace sie do zwiekszenia liczby miejsc pracy
i wptywajace na wzrost konkurencyjnosci regionéw, wyréwnanie szans rozwojowych obszaréw,

e wspieranie dziatan wykorzystujacych specyficzne uwarunkowania rozwoju regionéw np.

turystyczno—krajobrazowe, klimatyczne, wodne itp.
Kierunki Rozwoju Turystyki do 2015 roku®

Dokument zaktada, Zze nowoczesny, konkurencyjny i wysokiej jakosci produkt turystyczny zacheci
turystéw krajowych do podrézy po Polsce oraz przyciagnie do Polski turystéw zagranicznych. Autorzy
uwazajg, ze w tworzeniu polskiego produktu turystycznego warto wykorzysta¢ zmieniajace sie na rynku
trendy, mode na zdrowy styl zycia, nowe formy spedzania wolnego czasu. Dokument opiera sie na
konstytucyjnej zasadzie zréwnowazonego rozwoju. Wyznacza on gtéwne kierunki rozwoju polskiej
turystyki w postaci obszaréw priorytetowych, {j.:

e produkt turystyczny o wysokiej konkurencyjno$ci,

e rozwoj zasobdéw ludzkich na rzecz rozwoju turystyki,

e wsparcie marketingowe,

e ksztaltowanie przestrzeni turystyczne,j.

W zakresie produktu turystycznego rekomendowane sg dziatania ukierunkowane na kreowanie i rozwoj
konkurencyjnych produktéow turystycznych, rozwdj infrastruktury turystycznej, integracje produktéw
i oferty turystycznej regiondw, rozwdj przedsiebiorczosci i dziatalnosci organizacji w dziedzinie turystyki,
rozwdj przodujacych typow turystyki. W zakresie zasobdw ludzkich rekomendowane sa dziatania
ukierunkowane na przygotowanie kadr operacyjnych gospodarki turystycznej, rozwdj edukaciji
turystycznej i turystyki spotecznej oraz monitorowanie potrzeb branzy turystycznej w zakresie kadr
zawodowych. W zakresie wsparcia marketingowego rekomendowane sg dziatania ukierunkowane na
usprawnienie systemu informacji turystycznej oraz zwiekszenie efektywnosci dziatan marketingowych

w turystyce, zwlaszcza w promocji. W zakresie ksztattowania przestrzeni turystycznej rekomendowane

9  Ministerstwo Sportu i Turystyki, Warszawa, wrzesien 2008 r.
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sg dziatania ukierunkowane na ksztaltowanie rozwoju turystyki w sposéb zachowujgcy i podnoszacy
wartos¢ przestrzeni oraz zwiekszanie dostepnosci turystycznej regionu poprzez rozwdj transportu.

Koncepcja trasy rowerowej EuroVelo 11 jest spdjna z obszarami priorytetowymi, tj.:

e produktem turystycznym o wysokiej konkurencyjnosci,

e ksztaltowaniem przestrzeni turystyczne;.
Strategia rozwoju turystyki w Polsce na lata 2007-2013"°

Przy ustalaniu kluczowych typdw turystyki wzieto pod uwage pie¢ obszaréw marek polskiej turystyki
majacych najwieksze szanse szybkiego wzrostu, zawartych w ,Strategii rozwoju krajowego produktu
turystycznego Polski” z 1997 r. W obszarze turystyki rekreacyjnej, aktywnej i specjalistycznej
zaproponowano wspieranie turystyki rowerowej. Dziatanie wychodzi naprzeciw oczekiwaniom turystéw,
ktore sg zwigzane z dbaniem o wtasciwe samopoczucie oraz kondycje psychiczng i fizyczng. Poprzez
aktywnos¢ fizyczng turystyka aktywna i specjalistyczna w ujeciu sektorowym czerpie i taczy wiele
zasobdw innych typdéw turystyki zapewniajgc tym samym wiasciwg dla turystyki warto$¢ poznawcza.
W konsekwencji umozliwienie petniejszego udostepniania dyscyplin sportu i rekreacji w turystyce
prowadzi w ujeciu przestrzennym do bezposredniego taczenia oferty turystycznej terenéw wiejskich ze

zurbanizowanymi w ramach okreslonego produktu turystycznego.

Cel operacyjny IV.2 — Zwiekszanie dostepno$ci turystycznej regionéw przez rozwdj transportu. Budowa
i modernizacja sieci komunikacyjnej powinna uwzglednia¢é mozliwosci dotarcia turystow do

najwazniejszych obszaréw i produktéow turystycznych regionu. Dostepno$é komunikacyjna obszaréow
turystycznych stanowi podstawowy element poprawy konkurencyjnosci polskiej oferty turystyczne;.
Rozwdj dostepnosci regiondw atrakcyjnych turystycznie i produktéw turystycznych musi by¢
dostosowany do pojemnosci ekologicznej Srodowiska i powinien uwzglednia¢ wymogi ochrony wysokich
waloréow przyrodniczych terendéw, na ktérych planuje sie rozwdj infrastruktury transportowe;.
Propagowane powinny by¢ proekologiczne powigzania transportowe tak, aby wraz ze wzrostem
cennosci przyrodniczej obszaru, wzrastat udziat turystow korzystajgcych z proekologicznych form
przemieszczania sie. Dotyczy to preferowania rozwoju réznych form transportu zbiorowego przede
wszystkim poprzez wspieranie transportu kolejowego, a takze innych form transportu zbiorowego oraz

poprzez tworzenie warunkow dla ruchu rowerowego.
Strategia Rozwoju Sportu w Polsce do roku 2015"

Ten dokument — wskazuje podstawowe kierunki dziatan, ktére powinny zosta¢ podjete przez
poszczegolne szczeble administracji. Przedstawiona w niej wizja sportu przewiduje dynamiczny jego
rozwoj oraz wzrost znaczenia dla szeroko rozumianego rozwoju cztowieka. Sport ma w wiekszym
stopniu przyczynia¢ sie do wartosciowego spedzania wolnego czasu. Koncepcja wpisuje sie w ogoélne
zatozenia ,Strategii” oraz w Priorytet 1: Popularyzacja sportu dla wszystkich, zadanie 1.2.3: Promocja
turystyki aktywnej. Jego celem jest zwiekszenie zaangazowania spofeczehstwa w regularnag,
nieprofesjonalng aktywnosé fizyczng. W ramach tego zadania podjeto prébe okreslenia zasad
wykorzystania i wspierania programow turystyki aktywnej, zwigzanej z szerokim katalogiem dyscyplin

sportowych, wsréd ktérych wymienia sie m. in. sporty rowerowe.

10 Ministerstwo Gospodarki, Warszawa 2007 r
11 Przyjeta 23 stycznia 2007 roku przez Rade Ministréw
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Polityka transportowa panstwa na lata 2001- 2015 dla zréwnowazonego rozwoju kraju'2

Koncepcja poprzez stworzenie warunkéw do uprawiania turystyki rowerowej wpisuje sie w prezentowane
ponizej zasady polityki transportowej panstwa:
e priorytet dla transportu zbiorowego oraz dla ruchu pieszego i rowerowego;
e ograniczona swoboda korzystania z samochodu w niektérych strefach (zwtaszcza centrum
miasta i innych intensywnie zabudowanych obszarach, obszarach cennych przyrodniczo);
e racjonalizacja zapotrzebowania na przejazdy i rozwijanie systemu zachet do korzystania
z transportu publicznego oraz ruchu pieszego i rowerowego, miedzy innymi poprzez

odpowiednig polityke planowania uzytkowania i intensywnosci zagospodarowania terenu.
Polityka transportowa panstwa na lata 2006 — 2025

Dokument jest kontynuacjg wyzej omdéwionej ,Polityki transportowej panstwa na lata 2001 — 2015 dla
zrownowazonego rozwoju kraju”. Uwzgledniono w nim warunki wynikajace z przystgpienia Polski do UE,
a takze sformutowania polityki UE ,Europejska polityka transportowa do 2010 roku — czas na decyzje”

(wrzesien 2001).

Koncepcja bezposrednio wpisuje sie w czwarty sposréd 10 priorytetdw dokumentu — okreslony jako

poprawa warunkow ruchu rowerowego.

W rozdziale ,Trendy” zwraca sie uwage na roshgce zapotrzebowanie uzytkownikow na rozwaj transportu
rowerowego i poprawe warunkéw ruchu pieszego, w tym przez tworzenie wydzielonych stref ruchu
pieszego. W rozdziale ,Prognozy ruchliwosci i przewozow” przewiduje sie wzrost udziatu transportu
intermodalnego, a ruch rowerowy jest jednym z elementéw tego transportu. Wprost do ruchu
rowerowego mozna odnies¢ narzedzia, jakimi panstwo bedzie wspierato te srodki, ktére charakteryzujg
sie mniejszym zuzyciem energii, mniejszym zapotrzebowaniem terenu i mniejszym wptywem na
Srodowisko i warunki zycia. W rozdziale ,Cele polityki transportowej” w aspekcie spotecznym zwraca sie
uwage na dazenie do réwnoprawnosci w dostepie do srodkéw transportu (w celu utatwienia dostepu do
miejsc pracy, szkot, ustug oraz rekreacji i turystyki), dgzenie do zmniejszenia zagrozenia spoteczenstwa
wypadkami oraz do ograniczenia ucigzliwosci transportu dla mieszkancow. Natomiast w aspekcie
ekologicznym podkresla sie dazenie do zachowania réwnowagi miedzy zaspakajaniem potrzeb
cztowieka i troskg o jego bezpieczenstwo a zachowaniem walorow $rodowiska oraz jego

nieodnawialnych zasobdéw z zabezpieczeniem interesow przysztych pokolen.

W rozdziale ,Zasady polityki transportowej” wymieniono zasade wspierania energooszczednych i mniej
obcigzajacych srodowisko gatezi i form transportu: roweru i ruchu pieszego. W rozdziale ,Priorytety”
wymienia sie koniecznos¢ poprawy jakosci transportu w miastach, w tym poprawe warunkéw ruchu
pieszego i rowerowego. W rozdziale ,Bezpieczenstwo w transporcie” podkresla sie koniecznos¢ ochrony
pieszych, rowerzystow i dzieci. Niechronieni uczestnicy ruchu drogowego sa grupg wymagajaca
specjalnej ochrony, gdyz stanowig prawie potowe ofiar wypadkéw drogowych, a w obszarach miejskich —

jeszcze wiecej. Cel ten bedzie osiggniety przez zmiany prawne i budowe wydzielonych tras rowerowych.

W rozdziale ,Transport w miastach” akcentuje sie konieczno$¢ promowania roweru jako ekologicznego

srodka transportu, miedzy innymi poprzez wspieranie rozwoju sieci tras rowerowych, a takze poprzez

12 Polityka transportowa panstwa na lata 2001 — 2015 przyjeta przez Rade Ministrow w pazdzierniku 2001 roku
13 Polityka transportowa panstwa na lata 2006 — 2025. Ministerstwo Infrastruktury, czerwiec 2005

Strona 26/37



Koncepcja Budowy Turystycznej Tras Rowerowej

edukacje spoteczna, w tym kampanie informacyjno — reklamowg ,kultury mobilnosci”, promujaca
postawy sktaniajgce do korzystania z roweréw oraz postawy odpowiedzialnego, samoograniczajgcego
sie korzystania z samochodu osobowego.

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)*

Promowanie komunikacji rowerowej. Upowszechnianie nowych form mobilnosci spoteczenstwa poprzez:
wydzielanie obszaréw zamieszkania bez dostepu dla samochodéw, promowanie ruchu rowerowego
i pieszego; promowanie rozwigzan ograniczajacych popyt na transport. Zmniejszanie kongestii
transportu, poprzez: zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie o0soéb, zintegrowanie
transportu w miastach (tacznie z dojazdami podmiejskimi), optymalizacje i integracje przewozéw
miejskich oraz regionalnych systemow transportu oséb, promocje ruchu pieszego, rowerowego,
oddziatywanie na rownomierny rozktad przewozoéw miejskich redukujgcy zjawisko szczytu

transportowego.
Polityka ekologiczna panstwa

W maju 1991 roku Sejm RP przyjat dokument ,Polityka ekologiczna panstwa”. W jej ramach ustalono
podstawowe zasady rozwoju gospodarczego, okreslone mianem zréwnowazonego rozwoju. Jego istotg
jest to, ze ochrona $rodowiska odbywa sie poprzez wiasciwy, a wiec proekologiczny rozwdj spoteczny
i gospodarczy. W zakresie transportu nalezy m. in. wprowadzi¢ sie¢ tras dla rowerow. W przedtozonym
Sejmowi RP przez Rade Ministrow (13 lipca 2000 roku) dokumencie — Il Polityka Ekologiczna Panstwa

i nastepnych dokumentach — podtrzymano zalecenie promociji transportu rowerowego.
Wojewoddzkie dokumenty strategiczne
Strategia Rozwoju Wojewédztwa Swietokrzyskiego do roku 2020

Dokument przewiduje budowe regionalnych i ponadregionalnych tras rowerowych finansowanych

z programoéw regionalnych i ponadregionalnych np. z Programu Operacyjnego Polska Wschodnia 2014.
Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa Swietokrzyskiego'®
Dokument diagnozuje niedobor tras rowerowych. W zakresie propozycji przyjmuje:
* izolacje ruchu samochodowego od rowerowego,
* wyznaczenie i oznakowanie tras rowerowych,
* oznakowanie atrakcji turystycznych oraz przystosowanie ich do turystyki rowerowe;j,
* wyznaczenie i urzadzenie Sciezek rowerowych.
Strategia rozwoju turystyki w wojewodztwie swietokrzyskim na lata 2006-2014"

Dokument diagnozuje brak Sciezek rowerowych oraz negatywnie ocenia poziom zagospodarowania i zty

stan tras istniejacych, zapowiada:

* opracowanie systemu Sciezek rowerowych obejmujgcych swoim zasiegiem obszar catego

wojewodztwa — wigczenie w system Sciezek juz istniejacych, integracja z nowo powstatymi,

14 Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej. Warszawa 2013.

15 Przyjeta Uchwatg NR XXXI11/589/13 Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego z dnia 16 lipca 2013 roku.
16  Przyjety Uchwatg Nr XXIX/399/02 Sejmiku Wojewddztwa Swietokrzyskiego z dnia 26 kwietnia 2002 roku.
17 Polska Agencja Rozwoju Turystyki. Warszawa 2005.
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* polepszenie atrakcyjnosci turystycznej i rekreacyjnej w otoczeniu uzdrowisk, polegajace na

budowie Sciezek rowerowych do miejsc atrakcyjnych przyrodniczo i rekreacyjnie,
* wytyczenie szlakéw rowerowych na terenach gmin,
* wytyczenie Sciezek rowerowych w obrebie obszaréw przyrodniczo rekreacyjnych,
* budowe Sciezek rowerowych,
» wzrost dostepnosci obiektow turystycznych, rozwdj szlakéw i Sciezek turystyczno-rowerowych,
* poprawe warunkéw wypoczynku przez rozwoj tras rowerowych,
e rozwoj szlakow turystyki rowerowej,

* utworzenie wypozyczalni rowerdéw.

5.2. Analiza planéw miejscowych

Strategia rozwoju gminy Kazimierza Wielka®

Dokument diagnozuje brak tras rowerowych i stwierdza koniecznosc¢ ich powstania.

Strategia rozwoju gminy Czarnocin

Dokument diagnozuje brak tras rowerowych i stwierdza koniecznos¢ ich powstania.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Czarnocin?

Dokument diagnozuje brak tras rowerowych i stwierdza koniecznos$¢ ich powstania.

Lokalna Strategia Rozwoju Stowarzyszenia G5 Lokalnej Grupy Dziatania na lata 2008-2015%
Dokument zapowiada miedzy innymi na terenie gminy Wislica:

« utworzenie sieci Sciezek rowerowych,

* budowe matej infrastruktury turystycznej np. tras rowerowych,

*  budowe rowerowej infrastruktury turystyczne;j,

* budowe nowych i modernizacje starych Sciezek rowerowych.

18 Swietokrzyskie Biuro Rozwoju Regionalnego. Kielce 1999.

19 Swietokrzyskie Biuro Rozwoju Regionalnego. Kielce 1999.

20 Przyjete Uchwatg NR XXVII/117/2001 Rady Gminy Czarnocin z dnia 20 listopada 2001 roku.
21 Grupa Doradcza ,Euro-Janosik”. Kielce 2008.
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5.3. Identyfikacja barier

Turystyczna trasa rowerowa EuroVelo 11 na terenie powiatu kazimierskiego prowadzona jest w Sladzie
zlikwidowanej kolejki waskotorowej, ktéry w wiekszosci zostat zachowany, a tereny pozostaty w rekach
samorzadu. Uptyw czasu spowodowat nieznaczng naturalng degradacje nasypéw i wykopdéw oraz
obiektéw mostowych. Najwieksze szkody wyrzadzone zostaly przez cziowieka poprzez czesciowe

zaorania pasa kolejowego oraz zniszczenie nasypow.

Stad tez jedyng zidentyfikowang przeszkodg bedzie przywrécenie stanu nasypéw do stanu
poprzedniego. Wigzg sie z tym jednak dodatkowe problemy. Na czesci planowanej trasy istniejg drogi

dojazdowe do pdl (stare drogi zostaty zaorane pod uprawy) lub tez posesiji.

Pomimo Ze stan wilasnosci gruntéw nie budzi watpliwosci, nie mozna wykluczyé, ze budowa trasy
rowerowej, a w efekcie likwidacja drog dojazdowych bedzie wywolywac¢ protesty wiascicieli przylegtych

gruntéw rolnych.

Rozwigzania tego problemu zostaty wskazane w Zataczniku 1 ,Wytyczne i standardy do projektowania
i budowy turystycznych tras rowerowych”. Rozwigzaniem najlepszym z punktu widzenia utrzymania trasy
rowerowe;j jest niewatpliwe zamkniecie jej dla ruchu kotowego i maszyn rolniczych. Wigzaé sie to bedzie

jednak z odtworzeniem drog dojazdowych do pdl.

Strona 29/37



Koncepcja Budowy Turystycznej Tras Rowerowej

6. Koszty budowy i utrzymania trasy

6.1. Koszty jednostkowe

Wycena dokfadnych kosztéw na etapie prac studialnych nie jest mozliwa. Nie jest takze w petni mozliwa
na etapie projektowania technicznego, gdyz o faktycznych kosztach realizacji decydujg oferty ztozone
w postepowaniach przetargowych. Na etapie koncepcji mozna wskazaé szacunkowe wielkosci

wydatkéw, jakie trzeba ponies¢ na inwestycje.

Z danych zawartych w opracowaniu ,Krajowy system zarzadzania budowlanymi przedsiewzieciami
inwestycyjnymi, finansowanymi z udziatem $rodkéw publicznych i pomocowych z Unii Europejskiej’?

wynika, ze doktadnos$¢ oszacowania kosztow przedsiewziecia wynosi:

¢ 30% na etapie pomystu i w analizach zwigzanych z oceng celowosci przedsiewziecia,

e 20% w analizach zwigzanych ze wstepnym badaniem wykonalnosci;

e 15% w analizach zwigzanych z badaniem wykonalnosci przedsiewziecia, tj. na etapie studium
wykonalnosci,

e 10% w analizach kosztéw na etapie dokumentacji wstepnej - w aspekcie technicznym
i kosztowym (Zatozenia Techniczno-Ekonomiczne ZTE),

e 5% w analizach kosztéw na etapie projektu budowlanego oraz projektu wykonawczego, tj.

sporzadzania kosztorysu inwestorskiego.

Powyzsze wskazniki pokazujg minimalny poziom rezerwy inwestora na roboty nieprzewidziane, jaka
powinna by¢ uwzgledniona w wartosci kosztorysowej. Na potrzeby niniejszego opracowania przyjeto

rezerwe na poziomie 10%.

Na podstawie dostepnych w Polsce materialtbw dokonano oszacowania wartosci kosztow
jednostkowych. Dla tras rowerowych wskazniki jednostkowe kosztéw zostaty oparte na kalkulacjach
kosztowych trasy rowerowej w Polsce Wschodniej®. Szacunkowe koszty jednostkowe skonfrontowano
z odpowiednimi wskaznikami kosztéw jednostkowych wykorzystanych w innych opracowaniach?.
Poréwnanie tych wskaznikdw wskazuje, ze przyjete i podane nizej wskazniki kosztéw nie roznig sie

zZnaczaco.

Budowa asfaltowej drogi dla roweréw kosztuje $rednio okoto 300 000 zkm?, ale na wale Wisty znacznie
taniej®® i dlatego wprowadzono oddzielny wskaznik dla watow i nasypow kolejowych. Nizsze koszty
budowy drég dla roweréw na watach wynikajg z faktu, ze roboty ograniczajg sie praktycznie do

wykonania podbudowy i nawierzchni lub nawet samej nawierzchni.

Z analizy ostatnio wybudowanych ktadek o podobnym charakterze i w podobnych warunkach wynika, ze

22 dr. Olgierd Sielewicz, Wydziat Inzynierii Ladowej Politechniki Warszawskiej, na zaméwienie Ministra Infrastruktury i Ministra
Nauki i Informatyzaciji.

23 http://lwww.polskawschodnia.gov.pl/Projekty/trasalV/Strony/Trasa-odcineklV.aspx

24 Miedzy innymi z Szacunkowych kosztéw budowy wg doradcy zewngtrznego PARP — Halcrow Group.

25 323 000 zt/km wg szacunkowych doradcy zewnetrznego PARP — Halcrow Group,
234 000 zt/km wg szacunkéw wstepnych dla ,Studium wykonalnosci projektu pn. Rozwoj Komunikacji Rowerowej Aglomeraciji
Trojmiejskiej w latach 2007-2013”

26 165 600 zt/km na podstawie zrealizowanej inwestycji: odcinek drogi dla roweréw na wale Wisty od Przegorzat do
ul. Wioslarskiej w Krakowie. Wykonawca: SKANSKA (data ukonczenia 30.11.2012).

Strona 30/37



Koncepcja Budowy Turystycznej Tras Rowerowej

ich koszty znaczaco od siebie odbiegajg i ksztattujg sie od 5000 z/m? do 9000 zt/m? i wiecej.

Wszystkie wskazniki podane sg w cenach netto, podatek VAT 23% zostat doliczony do ceny korncowe;.

Koszty jednostkowe zebrano w ponizszej tabeli.

Trasy rowerowe
Koszty projektowania i wykupu gruntow

Koszt wykupu gruntow zt/km 13 760,00
Koszt sporzadzenia dokumentacji budowlanej drogi dla roweréw (projekt z

dokumentacjg wykonawcza) z/km 7 900,00
projekt organizacji ruchu zt/km 1 500,00
Koszty inwestycji

Budowa asfaltowej drogi dla roweréw o szerokosci 2-2,5 m (w tym odtworzenie

zaoranego nasypu kolejki) z/km 300 000,00t
Remont czastkowy nawierzchni asfaltowej o szerokosci 2,5 m zt/km 14 700,00
Budowa (adaptacja) poboczy asfaltowych (2x1,5 m) zt/km 334 500,00
Budowa asfaltowej drogi dla roweréw na wale przeciwpowodziowym lub nasypie

kolejowym o szeroko$ci 2-2,5 m zl/km 220 000,00
Budowa ttuczniowej drogi dla rowerdw o szerokosci 2,5 m zt/km 119 250,00
Remont czastkowy nawierzchni ttuczniowej o szerokosci 2,5 m zt/km 47 100,00
Budowa gruntowej drogi dla roweréw o szerokoéci 2,5 m z/km 9 125,00
Budowa drogi stokowej dla roweréw z/km 900 000,00
Oznakowanie poziome zt/km 4 050,00
Oznakowanie pionowe zl/km 15 000,00
Koszt budowy ktadki niskowodnej o szerokosci 2,5 m zt/m2 2 000,00
Koszt budowy ktadki wysokowodnej o szerokosci 2,5 m zt/m2 5 000,00
Koszt budowy MOR zl/szt. 8 550,00
Koszty eksploatacyjne

Koszt utrzymania nawierzchni asfaltowej o szerokosci 2,5 m zt/km/rok 11 450,00
Koszt utrzymania nawierzchni ttuczniowej o szerokosci 2,5 m zt/km/rok 7 600,00
Koszt utrzymania oznakowania poziomego i pionowego zt/km/rok 1 700,00
Remont (co 5 lat) oznakowania poziomego i pionowego z/km 3 400,00

6.2. Koszty budowy i utrzymania tras

Catkowita dtugos¢ trasy rowerowej wynosi 40,9 km, przy czym 4,7 km stanowig istniejace drogi, ktore nie
wymagajg przebudowy. Pozostata czes¢ tj. 36,2 wymaga budowy nowej infrastruktury w postaci drogi dla
rowerow. Dla przyjetych kosztéw jednostkowych w ponizszej tabeli przedstawiono szacunkowe koszty

budowy z podziatem na kategorie:

Trasy rowerowe koszt netto VAT 23% koszt brutto
projekt 382 063,00 zt 87 874,49 zt 469 937,49 zt
oznakowanie 836 121,00 zt 192 307,83 zt 1028 428,83 zt
infrastruktura towarzyszaca 47 025,00 zt 10 815,75 zt 57 840,75 zt
roboty budowlane 9 521 600,00 zt 2189 968,00 zt 11 711 568,00 zt
RAZEM 10 786 809,00 zt 2 480 966,07 zt 13 267 775,07 zt
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Szacowany roczny koszt utrzymania trasy wynosi 595 344,60 zt brutto, a koszt remontu oznakowania
(co 5 lat) wynosi 171 043,80 zt.

Szczegotowe wyliczenia wraz z przedmiarem zawarte sg w zatgczniku elektronicznych (arkusz

kalkulacyjny).
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Wykaz dokumentow

Krajowe akty prawne

Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2001 r., Nr 142, poz. 1591 z pézn. zm.)
Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym (Dz. U. z 2001 r., Nr 142, poz. 1592 z p6zn. zm.)
Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewo6dztwa (Dz. U. z 2001 r., Nr 142, poz. 1590 z p6zn. zm.)
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2006 r., Nr 156, poz. 1118 z p6zn zm.)

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r., poz. 1137 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie
znakow i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2002 r., Nr 170, poz. 1393 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkoéw technicznych dla
znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. z 2003 r., Nr 220, poz. 2181 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw zarzgdzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2003 r., Nr 177, poz. 1729 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog
publicznych (Dz. U. z 2008 r., Nr 193, poz.1194 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2007 r., Nr 19, poz. 115 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999 r. Nr 43 poz. 430 z pézn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. z 2000 r., Nr 63, poz. 735 z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 28.09.1991 r. o lasach (Dz. U. z 2011 r., Nr 12, poz. 59 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 stycznia 2004 r. w sprawie zasiegu terytorialnego niektérych regionalnych
dyrekgji Laséw Panstwowych (Dz. U. z 2004 r., Nr 20, poz. 191 z pdzn. zm.)

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
$rodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397)

Rozporzadzenie Ministra Ochrony Srodowiska, Zasobéw Naturalnych i Le$nictwa z dnia 25 sierpnia 1992 r. w sprawie
szczegotowych zasad i trybu uznawania laséw za ochronne oraz szczegétowych zasad prowadzenia w nich gospodarki
lesnej (Dz. U. z 1992 r., Nr 67, poz. 337)

Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesSnych (Dz. U. z 2004 r., Nr 121, poz. 1266 z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. z 2003 r., Nr 80, poz. 717 z
pézn. zm.)

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. ochronie przyrody (Dz. U. z 2009 r., Nr 151, poz. 1220 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie (Dz. U. Nr 75, poz. 493, z p6zn.
zm.)

Ustawa z 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w
ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2008 r., Nr 199, poz. 1227 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 lutego 2010 r. w sprawie sporzadzania projektu planu zadarn ochronnych
dla obszaru Natura 2000 (Dz. U. z 2010 r., Nr 34, poz. 186 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 marca 2010 r. w sprawie sporzadzania projektu planu ochrony dla
obszaru Natura 2000 (Dz. U. z 2010 r., Nr 64, poz. 401 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2009 r., Nr 151, poz. 1220 z pézn. zm.)
Ustawa z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ustugach turystycznych (Dz. U. z 2004 r., Nr 223, poz. 2268 z pézn. zm.)
Ustawa z dnia 25 czerwca 2010 r. o sporcie (Dz. U. z 2010 r., Nr 127, poz. 857 z pézn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 19 lipca 2013 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakoéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z dnia 6 sierpnia 2013 r. poz. 891)

Rozporzadzenie Ministrow Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych z dnia 24 lipca
2013 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie znakoéw i sygnatow drogowych (Dz. U. z dnia 6 sierpnia 2013 r. poz. 890)
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Dokumenty strategiczne na poziomie krajowym

. Polityka transportowa panstwa na lata 2001—- 2015 dla zréwnowazonego rozwoju kraju (Rada Ministrow, pazdziernik
2001 roku)

. Polityka transportowa panstwa na lata 2006 — 2025 (Ministerstwo Infrastruktury, 2005)
. Kierunki Rozwoju Turystyki do 2015 roku, Ministerstwo Sportu i Turystyki, 2008 r.

. Strategia Rozwoju Turystyki na lata 2007—2013 (Ministerstwo Gospodarki)

. Polityka ekologiczna panstwa — 1991, 2000, 2002

Inne dokumenty / w tym bibliografia /

. plany/kierunki zagospodarowania przestrzennego gmin i powiatéw, studia uwarunkowan i kierunki zagospodarowania
gminy

. Tadeusz Kopta ,Standardy dla trasy rowerowej realizowanej w ramach Programu Operacyjnego Rozwdj Polski
Wschodniej’. PARP. Warszawa 2010

. ,Postaw na Rower” (C.R.O.W., Ede, 1993 — PKE, Krakéw, 1999)
. ,Design manual for bicycle traffic’. CROW, Ede 2007
. »Collection of cycle concepts”. Wytyczne Dunskiej Generalnej Dyrekcji Drog

. Tadeusz Kopta, Zygmunt Uzdalewicz, Wiktor Nowotka , Transport rowerowy”. Slaski Zwigzek Gmin i Powiatéw.
Katowice 2000

. Tadeusz Kopta ,Rower w ruchu drogowym”. Wydawnictwa Komunikaciji i tacznosci. Warszawa, 1984

. opinie zamieszczone na stronie http://www.gddkia.gov.pl/932/infrastruktura—rowerowa
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